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Wsparcie proceséw integracji taryfowej i organizacyjnej w ramach komunikacji miejskiej i regionalnej

Jednym z istotnych parametrow komfortu zycia w miastach jest tatwosc przemieszczania sie w zwigzku z potrzebami
zyciowymi mieszkancow. Jednoczesnie, ruch drogowy staje sie coraz wiekszym obcigzeniem, a istniejgca i
rozbudowywana infrastruktura nie jest w stanie przenies¢ zwiekszajgcego sie natezenia ruchu. Koniecznoscia jest
promowanie komunikacji publicznej, jej rozwdj, a takze uwzglednianie w miejskiej polityce mobilnosci nowych form
przemieszczania sie, takich jak mobilnos¢ wspétdzielona lub UTO, a takie form doskonale znanych, dzi$s jednak
nabierajgcych znacznej wiekszej wagi niz do tej pory (rower).

W kontekscie rosngcych wyzwan zwigzanych z ze zmianami klimatu szczegdlnego znaczenia nabiera rozwijanie i
promowanie najbardziej przyjaznych srodowisku form przemieszczania sie. Z tego wzgledu w systemach komunikacji
publicznej na poziomie miast i regiondw szczegdlne miejsce przypada komunikacji szynowej — tramwajowej,
kolejowej, w przypadku najwiekszych miast rowniez metru. Niejednokrotnie barierg w szerszym wykorzystaniu
komunikacji kolejowej w systemie transportowym jest fakt, ze inny jest organizator przewozéw, inny jest system
taryfowy, odmienne sg rowniez zasady stosowania i refundowania ulg ustawowych.

Istniejgce rozwigzania w zakresie integracji taryfowe] opierajg sie najczesciej na doptatach ze strony samorzadéw
miast na rzecz przewoznikdw kolejowych. System ten nie jest mozliwy do zastosowania w kazdym przypadku,
poniewaz dla czesci jst moze by¢ to nieosiggalne finansowo.

Jednym z mozliwych rozwigzan problemu integracji taryfowej i organizacyjnej jest rozszerzenie mozliwosci
zawierania porozumien pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego (jst), ktére odpowiadajg za organizacje
komunikacji na swoich szczeblach. W obecnym stanie prawnym nie jest mozliwe zawarcie porozumienia pomiedzy

1 a) Rozwigzania w zakresie regulacji prawnych, administracyjnych itd.
b) Rozwigzania w zakresie finansowania i programoéw funduszowych
c) Dedykowane programy krajowe
d) Wzmacnianie know-how: Rekomendacje, zalecenia, standardy, dobre praktyki, wymiana doswiadczen, szkolenia, pilotaze,
programy wspotpracy itd.
e) Dostosowywanie dziatan, inwestycji realizowanych przez inne zalezne od rzgdu podmioty krajowe
f) Inne
2 A —Regulacje prawne; B — Mechanizmy finansowania; C — Wzmacnianie wiedzy i wspétpracy
3 Znaki ze spacjami — podane wartosci dotycza maksymalnej objetoéci opisu — orientacyjnie.
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marszatkiem wojewddztwa, ktéry jest organizatorem transportu kolejowego, a gming, ktéra jest organizatorem
komunikacji miejskie;j.

Obszary problemowe:

e Niedostateczna integracja taryfowa i organizacyjna utrudniajgca szersze wykorzystanie kolei regionalnej jako
elementu systemu komunikacji w obrebie miast i obszaréw funkcjonalnych
e Niejednolite zasady dotyczgce mozliwosci zawierania porozumien pomiedzy jst

Sugerowane dziatania:
e Promowanie dziatan integracyjnych mozliwych do wdrozenia w istniejgcym stanie prawnym
e Zmiana ustaw o samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim dopuszczajagca mozliwo$¢ zawierania
porozumien pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego dowolnego szczebla
e Do rozwazenia: ograniczenie liczbe organizatorow TP (kolej - marszatek; KM — miasto; pozamiejska k.
autobusowa — powiaty)

Minister wiasciwy ds. transportu, minister wtasciwy ds. administracji publicznej

e Przeglad istniejgcych rozwigzan organizacyjnych i ich promocja — do korica 2021 r.
e Wypracowanie propozycji zmiany zapiséw ustawowych — do korica 2021 r.
e Zmiana ustaw o samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim - do korica 2022 r.

Realizacja rozwigzania moze stworzy¢ baze do szerszego wykorzystania kolei jako petnoprawnego elementu
regionalnego systemu transportowego.

e Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewddzkim

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Punktem odniesienia mogg by¢ funkcjonujgce w Niemczech z powodzeniem od kilkudziesieciu lat zwigzki
komunikacyjne. Analogiczne rozwigzania wprowadza sie rowniez w Czechach.



